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Walking and cycling data
practice, challenges,
needs and gaps
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Was und wie

Wichtigste Fragen

* Welche Arten von Daten zum Gehen und Radfahren
werden bereits von verschieden grof3en Stadten
erfasst, die sich auch im Hinblick auf ihre Geografie
und die Verbreitung des Gehens und Radfahrens
unterscheiden, und welchen Herausforderungen
stehen diese Stadte gegenuber?

 Welche Art von Daten zum Gehen und Radfahren
sind derzeit fur Stadte verfugbar, woflur sind die
verfligbaren Daten geeighet und wofur nicht?

Methodik

*Interviews mit internationalen Experten und
Expertinnen im Bereich ,Daten zum Gehen und
Radfahren®

 Umfrage unter Partnern und Unterstutzern

*Interviews & Workshops mit Partnern und
Unterstltzern

*Internationale Umfrage
* Datenquellen-Auswertung und Benchmark



Fokus des Berichts

Zweck der Datenerfassung
Indikatoren

Datenquellen
Herausforderungen
Beispiele

Empfehlungen

Datenquellen-Benchmark anhand der an haufigsten
verwendeten Indikatoren




Datenexperten und -expertinnen

Philippe Crist, Berater ITF OECD
Jim Walker, Grunder Walk21

Holger Haubold, European Cycling Foundation

Stéphanie Mangin, Managerin der franzdsischen
nationalen Fahrradzahlungsplattform bei Vélo &
Territoires

Kevin Maine, CEO, Cycling Industries Europe Dirk
Lauwers, Professor, Universitat Antwerpen &
Universitat Ghent

Thérese Steenberghen, Professorin, KU Leuven




,Die Nutzung von Daten sollte immer eine Reaktion auf einen spezifischen Bedarf
oder eine Herausforderung sein. Daten ermoglichen uns, ein Problem besser zu
verstehen. Nur so kbnnen wir die MalBhnahmen entwickeln, die notig sind, um
Verédnderung zu schaffen.

Philippe Crist, Berater ITF, OECD 7



/weck der Datenerfassung

Gestaltung und Begleitung von Veranderung

Entscheidungsfindung: Welche MalBnahmen sollen umgesetzt
werden?

Planung
Evaluation von MalBnahmen
Bereitstellung von Finanzmitteln



Aktuelle Praxisziele, Strategie, Politik und Daten

Partners and suppoters:
Politically approved goals N=18
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Globale Umfrage bestatigt den Trend

Global survey: Global survey:
Politically approved goals N=42 og 46 Politically approved strategy N=42 og 46
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Walking Walking 6
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Partner und Unterstutzer: Zweck der Datenerfassung N
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Partner und Unterstutzer: Herausforderungen und Probleme N
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Wichtigste Schlussfolgerungen aus Umfrage und Interviews

* FuBwege sowie Daten zu FulBwegen und Zufu3gehenden stehen in der
Mobilitatshierarchie ganz unten.

« 1/3 der befragten Behorden erfassen keine Daten zum Radfahren, 2/3
erfassen keine Daten Uber das Zuful3gehen

* Der Bedarf an Daten zu FuBwegen wird seitens der Behodrden oftmals
nicht erkannt.

* Die Interpretation der Radfahrdaten kann schwierig sein.

* Die Bewegungen von zu Ful3 gehenden und Rad fahrenden Menschen
sind naturlich und flieBend, was ihre Messung im Vergleich zum starker
strukturierten Fluss des Fahrzeugverkehrs erschwert.

 Das Messen der Geh- und Radfahraktivitat (Zahlen) ist wichtig, aber
Daten zur Sicherheit und Zufriedenheit sowie individuelle Merkmale
von FuBganger:innen und Radfahrenden sind auch wichtige
Indikatoren.

* Es ist wichtig, das Unsichtbare sichtbar zu machen: mittels Daten
daruber, wer nicht geht und nicht Rad fahrt und warum.

* Fehlende Standards fuhren zu Herausforderungen hinsichtlich
Qualitat, Validitat und Vergleichbarkeit, sowohl beim Gehen als auch
beim Radfahren. Es werden Standards bendtigt.

* Im Markt fehlt es an Trace-Daten.

15



Beispiel aus Datenquellen-Benchmark
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Empfehlungen
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Politik & Daten

Gehen und Radfahren sollten als
Verkehrsarten gesehen werden, die
ebenso wichtig sind wie Autos und
offentliche Verkehrsmittel

Daten erfasst, um Wirkung von
MaBnahmen zum Gehen und
Radfahren zu evaluieren

Gehen und Radfahren sollten als
separate Verkehrsarten in
Mobilitatsstrategien und -plane
einbezogen werden

Daten erfasst, um Finanzmittel far
Gehen und Radfahren zu sichern

Daten erfassen, um
MafRnahmen fur Gehen
und Radfahren zu planen

Messbare Ziele fur Gehen
und Radfahren setzen

Daten zum Gehen und
Radfahren erfassen, um
MalRnahmen zum Erreichen der
gesetzten Ziele zu entwickeln



Wie erfassen wir aussagekraftige Daten?

Die Einfuhrung von Standards fur Daten zum
Gehen und Radfahren ist wichtig, um die
Qualitat, Validitat und Vergleichbarkeit der
Daten sicherzustellen

Verschiedene Datenquellen und -
typen kombinieren

Daten Uber einen Zeitraum hinweg

erfassen, um die Entwicklung zu Datenquellen auf Basis der

bendtigten Daten auswahlen, nicht

verfolgen auf Basis des Verflugbaren
. Starken, Grenzen und Bias der
Sowohl Zahlen-, Tracking- als auch verschiedenen Datenquellen
Zufriedenheitsdaten erfassen verstehen

Sowohl quantitative als auch
qualitative Daten erfassen



Mindeststandards fur die Datenerfassung

Indikatoren sollten immer mit den Zielen
verknupft sein

Aktivitat
* Pro Tag durchschnittlich mit
EO Gehen verbrachte Zeit,

aufgeschlUsselt nach Alter,
Einschrankung und Geschlecht

* Vorteile

» Gesundheitliche Vorteile
des Gehens

 Wirtschaftliche Vorteile des

e Anzahl der Menschen, die Zeit in
ausgewahlten 6ffentlichen

Gehens Raumen verbringen/sich dort
: o - 4 < aufhalten
* Vorteile hinsichtlich
Emissionen und Larm '
Komfort & Zufriedenheit _ _
Sicherheit

* Prozentsatz von StrafBen mit
mindestens
3-Sterne-Standard fur Fu3ganger

 Anzahl getdtete FuRganger und
FuRgangerinnen pro
100.000 Einwohner,
aufgeschlusselt nach Alter,
Einschrankung, Geschlecht.

* FufBgangerzufriedenheit mit dem
existierenden Geherlebnis,
aufgeschlusselt nach Alter,
Einschrankung und Geschlecht

« Wer NICHT geht und warum

5" Zuganglichkeit

* Prozentsatz von Menschen, die im Umkreis von 500 m um
Offentliche Verkehrsmittel leben, aufgeschlisselt nach Alter,
Einschrankung, Geschlecht



Mindestens zu erfassende Daten

Indikatoren wahlen, die mit Ihren Zielen verknupft
sind

Aktivitat
EO * Anzahl Radfahrende

 Modal Split - idealerweise im
Hinblick auf Fahrten, Distanz und
Zeit erfasst

* Vorteile

» Gesundheitliche Vorteile
des Radfahrens

* Wirtschaftliche Vorteile des
* Nach Geschlecht, Alter und
anderen demografischen

Merkmalen aufschlUsseln

* Vorteile hinsichtlich
Emissionen und Larm

Zufriedenheit

» Zufriedenheit der Radfahrenden mit
Infrastruktur, Fahrradparkplatzen,
Einrichtungen und Mal3nahmen

Sicherheit

 Anzahl der verletzten und
getdteten Radfahrenden

(einschlieBlich Einzelunfalle)
« Wo ist Radfahren ein positives

Erlebnis und
wo ist es das nicht

« Wer fahrt NICHT Rad und warum

* Nach Geschlecht, Alter, w0 Zuganglichkeit
Einschrankung und Einkommen TN\
aufschlisseln

* Risikofaktor - Unfalle im
Verhaltnis zu Fahrten

» Streckennetz: Lange, Zustand und Qualitat
 Fahrradparkplatze: Anzahl, Orte, Kapazitat und Qualitat

« Offentliche Verkehrsmittel: Zuganglichkeit von 6ffentlichen
Verkehrsmitteln, Fahrradparkplatzen und L&ésungen flr den
ersten/letzten Kilometer



Bright
Ideas.
Sustainable
change.
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