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TRANSPORT

NACHHALTIGE UMGESTALTUNG EINES INNERSTADTISCHEN PENDELKORRIDORS
ZUR ERHOHUNG DER LEBENSQUALITAT

Vermehrte Querungshilfen
in Haltestellenbereichen

Baumreihe / Entsiegelung

Bussonderfahrstreifen im
oy Knotenzulauf

Bevorrechtigung an
Ampeln
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Verbreiterung Radwege auf 1,8 m
(Verschmélerung nur in Haltestellenbereichen)
ﬁ' Halten am Fahrbahnrand fir hohe
Barrierefreiheit und komfortable

Fahrdynamik (bundiges Anfahren
ohne Querbeschleunigung)

Die vierspurige Luruper Haupt-
straBe (bzw. die Achse Luruper
HauptstraBe - Luruper Chaussee
- Bahrenfelder Chaussee - Stre-
semannstraBe) verbindet die
Hamburger Innenstadt mit dem
benachbarten Kreis Pinneberg
und ist die wichtigste Verbin-
dungsstraBBe zwischen Hamburg
und den nordwestlich angren-
zenden Schleswig-Holsteinischen
Ortschaften wie Schenefeld,
Halstenbek oder Pinneberg. Sie
ist taglich einer starken Belas-
tung insbesondere durch den
Pendelverkehr in der Rush-Hour
ausgesetzt. Eine Verbesserung
der Verkehrssituation in der
Luruper HauptstraBe ist zentral
fir den westlichen Teil des Ham-
burger Verkehrssystems und
kann gleichzeitig MaBstabe flr
andere HaupteinfallsstraBen set-
zen, die die Freie und Hanse-
stadt Hamburg mit ihrem Um-
land verbinden.

Multifunktionsstreifen fiir klima- und
wassersensible StraBenraumgestaltung

Durchgéngige
Filhrung mit

Reduktion auf je eine Aufplasterung

Richtungsfahrspur

In einer sehr frihen Planungs-
phase wurden mit den beteilig-
ten Stakeholdern ein Konzept
entwickelt, wie die unterschiedli-
chen Nutzungsanspriiche von
Aufenthalt, Umwelt und Verkehr
realisiert werden kénnen. Auf-
grund des nur rund 20m breiten
StraBenraums sind dabei Kom-
promisse unumganglich. So ist
die Beschleunigung des OPNV
ein zentrales Element, eine Bus-
spur soll daher jeweils im Kno-
tenzulauf angeordnet werden.
Die FuB- und Radwege sind ge-
ringflgig unter RegelmaB aber
doch deutlich attraktiver als im
Status Quo. Nur so und mit ei-
ner Reduzierung des Kfz-Fahr-
streifens kann die Aufenthalts-
qualitat verbessert, und der

StraBenraum teilweise entsiegelt

und begriint werden.

KUNDE
Freie und Hansestadt Hamburg, Be-
hérde flir Verkehr und Mobilitatswende

ORT
Hamburg, Bezirk Altona

ZEITRAUM
12/2021 - laufend

PROJEKT BUDGET
120.000 €

Unsere Leistungen:

e Grobentwlrfe fur den Stra-
Benraum

e Makroskopische Verkehrs-
betrachtung mit Visum

e Mikroskopische Verkehrsbe-
trachtung mit Lisa+

e Freiraum- und Umweltpla-
nung

e Beteiligungskonzept mit
3 Stakeholder-Workshops,
Online-Beteiligung und
Customer Audits



