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Om undersggelsen

RESPONDENTER

Spgrgeskema er udsendt
til

121

respondenter, der
repraesenterer 116
forskellige virksomheder
0g organisationer blandt
de vigtigste aktgrer inden
for Power-to-X.

45 svar modtaget,
herunder fra fx Norwegian,
SAS, European Energy,
Arcadia eFuels og DCC &
Shell Aviation.

Svarprocent: 37%

Ramboll

KVALITATIV

Stgrstedelen af
respondenterne er
direktgrer

it

HELE VAERDIKADEN

Respondenterne omfatter:

« Energiproducenter og
investorer

« PtX-producenter og
leverandgrer

 Virksomheder inden for
transmission/lagring/
distribution

« Slutbrugere
« Interesseorganisationer
« Vidensinstitutioner

TIMING

Undersggelsen blev
foretaget i perioden

23. sept -
21. okt 2024



Fokus: Brintbaserede
braendstoffer til fly (e-SAF)

For fjerde ar i treek undersgger Rambgll holdningerne til forskellige aspekter af
Power-to-X blandt nggleaktgrer i vaerdikaeden. I ar fokuserer undersggelsen pa
brintbaserede flybraendstoffer produceret ved hjalp af vedvarende energi og CO,, i
det fglgende benavnt e-SAF.

Luftfarten star for 2-3 % af de globale CO,-udledninger svarende til ca. 1 milliard
tons CO, om aret. Udledningen fra flyrejser i og fra Danmark udggr ca. 3 mio. ton
CO, arligt. Fortsaetter vaeksten som hidtil, vil sektoren have naesten fordoblet sin

CO,-udledning i 2050.

De kommende &r strammes kravene derfor til brugen af SAF, som vil bidrage til at
nedbringe luftfartens udledninger. Men den globale produktion udggr mindre end 0,1
% af den ngdvendige maengde for at nd malet om netto-nulemission i 2050.
Derudover synes der i Danmark i gjeblikket at vaere en faldende appetit pa at
investere i produktionen af grgnne braendstoffer generelt, og markedet har ikke
udviklet sig helt i den retning, man forventede for fa r siden.

Er det realistisk, at Regeringens ambitioner om grgn indenrigsflyvning kan nas inden
for den fastsatte tidsramme, s det kan medvirke til at opfylde Danmarks klimamal?
Kan og skal Danmark spille en rolle i forhold til produktion og eksport af e-SAF? Og
hvilke forudsaetninger og barrierer er der i sa fald for at gge produktionen og
anvendelsen af e-SAF?



Spgrgsmal

Hvor overbevist er du om, at Regeringens ambitioner om grgn
indenrigsflyvning kan nas inden for den fastsatte tidsramme?

EU har stillet krav om, at 2 % af flybraendstoffer skal vaere grgnne i 2025,
0g 6 % i 2030. Hvor realistisk er det, at disse krav kan imgdekommes?

Mener du, at der bgr vaere en gkonomisk straf for virksomheder, der ikke
opfylder EU-kravene om brug af gregnne brandstoffer?

Hvad anser du som de stgrste barrierer for brug af e-SAF i den
kommercielle luftfart?

Hvad skal der til for at stimulere markedet for e-SAF betydeligt inden for
de naeste 5 ar?

Hvordan kan aftagere og producenter bedst navigere i det aktuelle e-SAF-
marked?

Hvilke faktorer er afggrende for indgaelse af langsigtede kontrakter for e-
SAF mellem producenter og aftagere?

Mener du, at Danmark kan spille en rolle i forhold til produktion og
eksport af e-SAF?

Mener du, at Danmark skal spille en rolle i forhold til produktion og
eksport af e-SAF?
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Vi har stillet Power-to-X-
vaerdikaeden

spgrgsmal om muligheder og
barrierer for at gge

produktionen af e-SAF for at
bidrage til reduktionen af
CO,-udledninger fra
luftfarten, og hvilken rolle
Danmark skal spille i den
forbindelse




Hovedkonklusioner — Det mener branchen

De feerreste i
branchen er
overbevist om, at
regeringens mal om
en grgn indenrigsrute
i 2025 kan nas, mens
lidt flere tror pa det
mere langsigtede mal
om, at al indenrigs-
flyvning skal veere
grgn i 2030.
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Knap halvdelen
mener ikke, at det er
realistisk, at EU’s
krav om grgnne
flybraendstoffer kan
imgdekommes og
efterlyser en
gkonomisk straf for
virksomheder, der
ikke overholder
kravene. Danmark
har endnu ikke
fastsat bgdens
stgrrelse.

Branchen anser
manglende politisk
stgtte som den
stgrste barriere for
brug af e-SAF i den
kommercielle luftfart
teet fulgt af prisen pa
e-SAF, der er op il
syv gange hgjere end
fossilt breendstof.

Der er behov for
statslige
investeringer og
garantier for at
saenke finansierings-
risikoen pa produk-
tionssiden og dermed
stimulere markedet
for e-SAF.
Derudover gnsker
branchen politisk
indgriben, der kan
bygge bro mellem
producenter og
aftagere i forhold til
indgdelse af aftaler.

Bade aftagere og
producenter kan
bedst navigere i det
aktuelle e-SAF-
marked ved at ga i
dialog med
politikerne med
henblik pa at stgtte
skabelsen af politiske
rammebetingelser for
bedre forsynings-
sikkerhed og fremme
stabiliserende tiltag.

Branchen ser
Danmark som bade
producent og
eksportgr af e-SAF,
idet aktgrerne i
Danmark bade kan
og skal spille denne
rolle.



Regeringen har Danmarks klimaambitioner for

ambitioner om, at en : :
indenrigsflyrute skal flyindustrien

flyve pa grgnne
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Kravene fra EU

SP@RGSMAL:

Hvor realistisk er det,
at EU’s krav om
grgnne
flybraendstoffer kan
imgdekommes?

SPGRGSMAL:

Mener du, at der bgr
vaere en gkonomisk
straf for
virksomheder, der
ikke opfylder EU-
kravene om brug af
grgnne brandstoffer?
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Slet ikke realistisk

Ikke szerlig realistisk

Nogenlunde realistisk

g

Meget realistisk

0%

Realistisk
0%

25%

25%

50%

75%

% af/fflybraendstoffer skal
grgnne i 2025, og 6
030. Det er dog fagrst
2030, at EU stiller krav
jom iblanding.af e-SAF.

Dat erips agt
medlemsstateht
p, \(fastszette'el
sankbiohssystem, Rerunder

= h?Zstillet krav om, at 2

veer

mener ikke, at det er
realistisk at imgdekomme
disse mal, og stgrstedelen
mener, at der bgr veere en
gkonomisk straf for
virksomheder, der ikke
overholder kravene.




Barrierer for brug af e-SAF

SP@RGSMAL:

Hvad anser du som
de to stgrste
barrierer for brug

af e-SAF i den
kommercielle
luftfart?

Note: ‘Andet’ omfatter bl.a. mangel pd grgn
strsm og mangel p& indfanget CO,
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IManglende tilgaengelighed af e-SAF

Prisen pa e-SAF

Produktionsomkostninger

Teknologisk umodenhed

Manglende politisk stotte

Manglende infrastruktur

Manglende aftaler mellem de
forskellige led i veerdikeeden

Andet, angiv hvad:
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Statslige investeringer og
garantier, politisk
prioritering af e-SAF samt
strammere regulering og

afgiftsinstrumenter er de tre
vigtigste forudsaetninger for at

stimulere markedet for e-SAF.

5 1 O/O mener, at staten

skal investere og yde garantier

for at saenke finansierings-

risikoen pa produktionssiden.

380/0 peger pa, at man

politisk skal prioritere e-SAF
frem for biobaserede braend-
stoffer som fx brugt madolie.

3 60/0 mener, at der skal

strammere regulering og
afgiftsinstrumenter til for at
ggre e-SAF mere attraktivt.

Forudseetninger

SP@RGSMAL:

Hvad skal der til for
at stimulere
markedet for e-SAF
betydeligt inden for
de naeste 5 ar?
(max. 3 valg)

Note: ‘Andet’ omfatter bl.a., om der i det hele
taget er brug for at stimulere markedet
betydeligt, stop for brug af stgttekroner til
lagring af biogen CO2 og teknologiske
fremskridt.

Statslige investeringer og garantier for
at seenke finansieringsrisikoen pa
produktionssiden

Private-offentlige partnerskaber, der
kan hjeelpe med at skalere
produktionen op

Strammere regulering og
afgiftsinstrumenter for at gere e-SAF
mere attraktivt

Stetteordninger pa produktionssiden

Stetteordninger pa aftagersiden

@gede krav om iblanding af e-SAF i
flybreendstof

@konomisk straf, hvis iblandingskrav
ikke opfyldes

Politisk prioritering af PtX-baserede
breendstoffer (e-SAF) frem for
bicbaserede braendstoffer

@gede CO2-afgifter pa fossile
breendstoffer

Andet, angiv hvad:
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Markedsmekanismer Branchen mener, at
aftagerne bedst kan

navigere i det aktuelle e-

SPORGSMAL:

Hvordan kan markedets parter bedst navigere i det aktuelle e-SAF- SAF-marked ved a_t 'stﬁtte

marked? (max. 2 valg) skabelsen af politiske
rammebetingelser for bedre

Aftagere: Producenter: forsyningSSikkerhed, Mens

producenterne bgr

Investre | SAF produkton o ot hﬁ ogeimesamgens oo o engagere sig politisk for at
produenseliEvisten fremme stabiliserende
“f?gdudmfbﬂi‘g”}%(i';”‘t 73% tiltag og udvide sam-

arbejd ed relevante

Vente pa markedets modning og

udvikling af forsyningskaeder 14%

Stette skabelsen af politiske

smmebetingelser fo becre |77  ip2so- podicionsiapaciten

forsyningssikkerhed fleksibelt til eftersporgslen

Diversificere braendstofvalg for at S
reducere afhzengigheden af e-SAF 30% Engagere sig i politisk dialog for at
alene fremme stabiliserende tiltag

0% 25% 50% 75%
Andet, angiv hvad: r 2%

0% 25% 50% 75%

Note: ‘Andet’ omfatter bl.a. at indgd i
private/offentlige aftaler, der skaber
tilstraekkelige afsaetning.
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SN 4

Aftagere af e-SAF indgér Langsigtede aftaler
typisk kortsigtede aftaler
om kgb af e-SAF, mens
producenter gnsker

| Bted T ¢ SPORGSMAL: .
angsigte arta _er. or a Hvilke faktorer er afggrende for indgaelse af langsigtede kontrakter for
afdaekke flnansierings- e-SAF mellem producenter og aftagere? (max. 2 valg)
risikoeR. og sikre ™
o
Ia ne n{UTTg h Ed er. Langsigtet farsyningsstabilitet og
% 3 prisfastseaettelse
Bra nChen ,ﬂns\ker p0| ItISk Feelles investeringer og
. . A . udviklingsfonde til eget SAF-
|ntervent| / thS de Skal produktion
. (®) ¢ .
indga langsigtede aftaler
< = Politiske initiativer og gkonomisk
Og peger Ogsa pa konkurrencedygtige betingelsel
langsigtet
for‘é%ﬁ ngsstabilitet o Effektive og hurtigere
: g g godkendelsesprocedurer for
prisfastsaettelse som en produktion
forudseetning. héndhaovelse of straf ved manglende
Andet, angiv hvad: opfyldelse af kra\_/, at staten g%_r ind
som mellemled via en dobbeltsiddet
auktionsmekanisme, og at det lykkes at
fa en kombination af teknologi, ravarer,
0% 25% 50% T5% samarbejde og finansiering.
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Danmarks rolle

SPORGSMAL:
Mener du, at
Danmark kan
spille en rolle
i forhold til
produktion og
eksport af e-
SAF?

SPORGSMAL:
Mener du, at
Danmark skal
spille en rolle
i forhold til
produktion og
eksport af e-
SAF?
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Ja, i forhold til produktion

Ja, bade i forhold til produktion og
eksport

Nej, hverken i forhold til produktion
eller eksport

Ja, vi skal producere til eget forbrug,
men ikke eksportere

Ja, vi skal producere og eksportere

Nej, vi skal ikke producere

0%

0%

25%

25%

50%

50%

75%

75%




Har du spgrgsmal?

Kontakt os

Anders Nimgaard Schultz

Direktgr

Power-to-X og gasinfrastruktur, Energi, Rambagll
asns@ramboll.com

R A M B L L Eaigtgmgte)laesbhange,
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