§ \
N

HerzﬁCW\ylw

iy e

R A M B L L gﬂisgcg?niggﬁes.change.

Mehr Daten fur
besseren Radverkehr

Praxis, Herausforderungen, Bedarfe und Liicken
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Marianne
Weinreich

Ramboll Smart Mobility und
Vorsitzende der Cycling Embassy of
Denmark

Vorstellung Green Paper "FuB3-
und Radverkehrsdaten - Praxis,
Herausforderungen, Bediirfnisse
und Liicken"

Torsten

Perner
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Mit Daten zum neuen
Fahrradnetz 2.0 in Munster
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Lassen

Expertin fir Radverkehr und Planung
der Stadt Kopenhagen

Nutzung von Daten fiir die
Radverkehrsplanung in
Kopenhagen

Arne
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Geschéftsfiihrer InfraVelo Berlin

Eine Metropole, ein
Radverkehrsnetz, viele Akteure:
Einblicke in das Berliner
Schnittstellenmanagement der
infraVelo,
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= Der Wert des Datenschatzes fiir den Radverkehr ist erkannt
z.B.: fur Identifizierung von Engstellen, Netzlliicken, Planungsgrundlage

= Radverkehrsdaten-Schatz wird immer groRer
z.B.: Apps wie STRAVA, Kampagnen wie Stadtradeln, kommunale Erfassung: Stationare
Erfassung, punktuelle Zahlungen, aber

= Der Schatz wird gut behutet: GroRteil der Daten ist nicht fir die
Offentlichkeit verfuigbar

z.B.: in Privatbesitzt von Unternehmen oder in Besitz von Behorden oder der Polizei
(Datenschutz)

= Verborgene Schatze: nicht-digitalisierte Daten
z.B.: Verkehrszahlungen, Unfallberichte etc. liegen nur in Papierform vor

*Kiran Bhageshpur in The Economist (2017)
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Entscheidungen werden nicht immer P
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= Konterintuitives Verhalten der Politik:
u.a. bei Klimadaten, Unfallstatistiken, OBS-Daten, ...

= Langsame Digitalisierungsprozesse und lange Planungsprozesse
in den Behorden fiihren zu Verzogerungen der Mobilitatswende

= Dilemma der effizienten Verwendung von Steuer- i der nitatve
geldern engagieren sich bereits
Angebots-orientierte Planung vs. 640

Bedarfs-orientierte Planung

Stadte, Gemeinden und Landkreise
fiir mehr Entscheidungsfreiheit
bei der Anordnung von Tempolimits

Quelle: https://www.lebenswerte-staedte.de/)
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Vielen Dank und viel SpalR bei der weiteren
Veranstaltung.

Kontakt:

Prof. Dr.-Ing. Christian Rudolph
Technische Hochschule Wildau
Hochschulring 1, 15745 Wildau
christian.rudolph@th-wildau.de
0177-9139121
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Daten zum Gehen &

Radfahren —marianne Weinreich,
19. April 2023



Green papers

2021 2022

Walking and cycling data
practice, challenges,
needs and gaps
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Was und Wie

Zentrale Fragen

1. Welche Daten werden bereits von verschieden grof3en Stadten
erfasst, die sich auch im Hinblick auf Geografie und die Verbreitung
des Gehens und Radfahrens unterscheiden — und welchen
Herausforderungen stehen diese Stadte gegenuber?

2. Welche Daten zum Gehen und Radfahren sind derzeit fur Stadte
verfugbar — wofur sind diese Daten geeignet und wofur nicht?

Methodik

* Interviews mit internationalen Experten und Expertinnen im Bereich
,Daten zum Gehen und Radfahren"

Umfrage unter Partnern und Unterstltzern

* Interviews & Workshops mit Partnern und Unterstitzern
- Internationale Umfrage

- Datenquellen-Auswertung und Benchmark

Walking and cycling data
practice, challenges,
needs and gaps

Smart Mobility.
Octobar 2022 :
Graphic design and layou




Fokus des Berichts

Zweck der Datenerfassung
Indikatoren

« Datenquellen

« Herausforderungen

» Beispiele

« Empfehlungen

« Datenquellen-Benchmark anhand der an
haufigsten verwendeten Indikatoren




,Die Nutzung von Daten sollte immer eine Reaktion auf einen
spezifischen Bedarf oder eine Herausforderung sein. Daten erméglichen
uns, ein Problem besser zu verstehen. Nur so kbnnen wir die
MaBnahmen entwickeln, die notig sind, um Veranderung zu schaffen.”

Philippe Crist, Berater ITF, OECD



Wichtigste Schlussfolgerungen aus Umfrage und Interviews Radfahren

« 1/3 der befragten Behorden erfassen keine Daten zum
Radfahren,

* Die Interpretation der Radfahrdaten kann schwierig sein.

* Die Bewegungen von Rad fahrenden Menschen sind naturlich
und flieBend, was ihre Messung im Vergleich zum starker
strukturierten Fluss des Fahrzeugverkehrs erschwert.

« Das Messen der Radfahraktivitat (Zahlen) ist wichtig, aber
Daten zur Sicherheit und Zufriedenheit sowie individuelle
Merkmale von Radfahrenden sind auch wichtige Indikatoren.

 Es ist wichtig, das Unsichtbare sichtbar zu machen: mittels
Daten daruber, wer nicht Rad fahrt und warum.

« Fehlende Standards flihren zu Herausforderungen hinsichtlich
Qualitat, Validitat und Vergleichbarkeit, sowohl beim Gehen
als auch beim Radfahren. Es werden Standards benétigt.

 Im Markt fehlt es an Trace-Daten.
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Daten erfasst, um Wirkung
von MafBnahmen zum Gehen
und Radfahren zu evaluieren

Daten erfasst, um Finanzmittel
fur Gehen und Radfahren zu
sichern

Daten erfassen, um
MalBnahmen fur Gehen
und Radfahren zu
planen

Politik & Daten

Gehen und Radfahren sollten als
Verkehrsarten gesehen werden, die
ebenso wichtig sind wie Autos und
offentliche Verkehrsmittel

Gehen und Radfahren sollten als
separate Verkehrsarten in
Mobilitatsstrategien und -plane
einbezogen werden

Messbare Ziele fur
Gehen und Radfahren
setzen

Daten zum Gehen und
Radfahren erfassen, um
MalBRnahmen zum Erreichen
der gesetzten Ziele zu
entwickeln



Wie erfassen wir aussagekraftige Daten?

Die Einfuhrung von Standards fur Daten
Verschiedene Datenquellen und - zum Gehen und Radfahren ist wichtig,
typen kombinieren um die Qualitat, Validitat und
Vergleichbarkeit der Daten
sicherzustellen

Datenquellen auf Basis der
bendtigten Daten auswahlen,
nicht auf Basis des Verfugbaren

Daten Uber einen Zeitraum
hinweg erfassen, um die
Entwicklung zu verfolgen

Sowohl Zahlen-, Tracking- als

auch Zufriedenheitsdaten Starken, Grenzen und Bias
erfassen der verschiedenen

Datenquellen verstehen

Sowohl quantitative als auch
qualitative Daten erfassen



Mindestens zu erfassende Daten

Indikatoren wahlen, die mit |hren Zielen
verknupft sind

* Vorteile

 Gesundheitliche Vorteile des

E@ Aktivitat
« Anzahl Radfahrende

Radfahrens « Modal Split - idealerweise im
 Wirtschaftliche Vorteile des Hinblick auf Fahrten, Distanz und
Radfahrens Zeit erfasst

 Fahrtzweck

« Nach Geschlecht, Alter und
anderen demografischen
Merkmalen aufschllsseln

Zufriedenheit Sicherheit

« Zufriedenheit der Radfahrenden mit
Infrastruktur, Fahrradparkplatzen,
Einrichtungen und MalBnahmen

* Vorteile hinsichtlich
Emissionen und Larm

 Anzahl der verletzten und
getdteten Radfahrenden
(einschlief3lich Einzelunfalle)

* Risikofaktor - Unfalle im Verhaltnis
zu Fahrten

* Wo ist Radfahren ein positives
Erlebnis und
wo ist es das nicht

« Wer fahrt NICHT Rad und warum

* Nach Geschlecht, Alter,
Einschrankung und Einkommen
aufschllsseln o Streckennetz: Lange, Zustand und Qualitat

;} Zuganglichkeit

 Fahrradparkplatze: Anzahl, Orte, Kapazitat und Qualitat

- Offentliche Verkehrsmittel: Zuganglichkeit von 6ffentlichen
Verkehrsmitteln, Fahrradparkplatzen und Losungen fur den
ersten/letzten Kilometer
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Mit Daten zum neuen
Fahrradnetz 2.0 in Munster

Torsten Perner, 19. April 2023






Wozu ein Fahrradnetz 2.0?
« Nachfragegerechte und
angebotsorientierte
Radverkehrsinfrastruktur

« Abbildung derzeitiger und kunftiger
Nachfrage (Stadtentwicklung)

« Kategorisierung des Zielnetzes nach
drei Hauptkategorien
Velorouten
Hauptrouten
« Basisrouten

Leitfaden fur kunftige Entscheidungen

« Ausbaustandards

« MaBnahmenaufwand
MaBnahmenpriorisierung



Datennutzung und Beteiligung

PROZESSABLAUF PLANUNG KOMMUNIKATION

Grundlagenbeschluss ---=-=+="=-=-- R R R R TR AL L

Grundlagenermittlung

1. Netzentwurf
Workshop Verwaltung

Workshop Stakeholder |

Offentliche Trackingkampagne

Entwicklung Zielnetz ,Dein AppGrade fiir
Minsters Fahrradwege®

2. Netzentwurf

Netzentwurf final

Politischer Beschluss e o - e | . -

Handlungs-
empfehlungen und
MalRnahmenliste

Handlungs- und
Malnahmenliste
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Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit



Beteiligung Tracking (2021)
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Teilnehmende

23.000
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Beteiligung Tracking (2021)

BRUTUS light:

Kalibrierung des Verkehrsmodells anhand von 3 Quellen:

« Dauerzahlstellen
« Tracking-Daten

« Geringeres Verkehrsaufkommen durch Lockdown
(insbesondere im Universitatsumfeld)

« HauptverkehrsstraBen mit unzureichender

Radverkehrsinfrastruktur und hohen Kfz-Verkehrsaufkommen
werden gemieden

« Verkehrsaufkommen 2035
« Best-Wege-Modell (Kurzeste Routen bevorzugt)
 Verbesserte Infrastruktur unterstellt
« Zukulnftige Stadtentwicklung

Differenz




Beteiligung Maptionnaire (2022)

613 Teilnehmende

Uber 3.000 Hinweise zum Netzentwurf

839 Anregungen zu weiteren Verbindungen

- in 41 MaBnahmenblindel zusammengefasst
- davon 31 in Netzentwurf Ubernommen

Weitere Informationen:

https://www.stadt-muenster.de/verkehrsplanung/mit-dem-
rad/fahrradnetz
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Kgbenhavns Kommune

Kopenhagen Portrit

650.000 Einwohnerlnnen

(4,4 mio. Greater Copenhagen)

745.800 Fahrrader
138.000 Autos
90 km?2 Flache

A3

800,000 =
700,000
600,000
500,000
400,000
300,000
200,000

100,000

(9.200 km? Greater Copenhagen " i o

2016

2021 Geplant 2025
Geschultzte Radwege | 388 km 423 km
Radstreifen 33 km 18 km
Radschnellwege 35 km 115 km
Grune Radwege 65 km 145 km

2018

2020

2022

~=LONDON

Infrastrubtir

Under corona-pandamiad |
2020 hae London atabionet

30 W pamanant cykeie

HOLLAND

Landat har an national nandiings-
plri og en ambitios mitsutning al Ivestena ca 225 iy | cyking
om at 29 antallet of cykdede
dlo ctar mad 20X | 207

OSLO

400 Mo, NOK Pvert 3 har sammunan
restenst | cykeifoolaotor over an &
rakka Byan hae cplavet o stigning | 2
cyksitratickan gt 80% | 2020

Undar coronapandemin |
2020 har Barlin atablerat 27
¥ pop-up cykelinfrastruktue

om Seat oe indbyoger



Kgbenhavns Kommune

Wie radfreundliche
ist Kopenhagen?

« Radrapport (bicycle account) jedes 2. Jahr seit 1996
* Mobilitatsrapport (mobility report) jedes Jahr

Wichtigste Daten:

* Manuelle Rad- und Autoverkehrszahlung
« Nationale Verkehrsanalyse (DTU)

* Qualitative Radverkehrsanalyse

* Modellierungen

* GIS-Daten

 Statistische Daten

+ Unfalldaten




Kgbenhavns Kommune 4

Modal split und Ziele 2025

Alle Reisen, 2007-2021 Alle Reisen nach,

covie (oo von und in
40% : |
250, - | 35%
| Zle_le 2025 A
30% = | 30 % Min. 25 % /»
Min. 256 @4
' Min. 25 %

Si) e AN T Max. 25 % %

200},& j— 21 DJ'{G

15% I~ 14%

100‘% 1 1 1 1 1 1 1 1 L 1 L 1
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 206 2017 2018 2019 2020 2021

Pendlerreisen in
Kopenhagen, 2021



600,000 Gemeindegrenze

“ 1,000-2,500
l AT T 2,500-5,000

: 500,000
o fahren Kopenhagener
[ ]
Rad und wie viel? 400,000 P
300,000 Innenstadt

X TN A R4 L
D SN g Yy i
m y%%%.ﬂz & 1 200,000 &\
L) &%’ a1y 7 / R , Y

R ] [ iy 100,000

2

Gemeindegrenze
1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020

0

Tagliches Verkehrsvolumen, 2021

1,45 mio. km Rad
4,65 mio. km Auto
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£ . 6
" Radwegbreite
v WARNMERNAY PN W — : ‘
~_Grunde furs Radfahren: S L o Anzahl Radwege
Schnell R # ' Radparken 70% (Ziel 2025)
Einfach Wartung von 80% (Ziel 2025)
Gesund Radwegen
Bequem Zufmedenhelt mit der Radinfrastruktur
i » I ]
Blllle “ l.mul
Umfweltfreundlich

Schwere Unfille
und Todesfille im
= Radverkehr

Mio. km
“ Radyerkehr
taglich

M 79% fuhlen sich sicher auf dem Rad
- (Ziel: 90% 2025)



Kgbenhavns Kommune

Flichenverteilung der
verschiedenen Transportarten

Gehweg Platze Radweg Strassen Autoparken

Gemeins. Rad- und Gehweg

Radparken




300 I~

250
200 I .

150 .
100
[ ]
50
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022!10years
average
M Radverkehr Eksterne M Verkehrssicherheit

Investitionen

Rad

&E Investitionen/Jahr:
* 11 mio. € Radverkehr
E-bike * 12 mio. € Verkehrssicherheit

Elektroauto

Fossiles Auto



Kgbenhavns Kommune 9

Weiterentwicklung von Kopenhagens Raddaten

« Automatisierte Zéhlungen

* Verschiedene Radfahrer-Typen

« Wahrgenommene Sicherheit

Krankenwagendaten

Fussgangerdaten und Intermodalitat

|
i
i
|

: ;’l_

Smart data mit besserer Validitat

Bewegungen von Radfahrern (tracing)
Radfahren und CO,-Reduktionen




Kgbenhavns Kommune

B

Cykler i dag
4.915

Empfehlungen zu Raddaten o

* Verfugbare Daten nutzen und eine Datenbank aufbauen
« Zusammenarbeit mit Unis und Radorganisationen

»Daten bilden eine Grundlage fur Planung und politische
Entscheidungen

>t doesnt count if you dont count!



Kgbenhavns Kommune

Danke fiirs Raddata-nerding!
Bis bald in Leipzig?

Anna Bucher Lassen
rc9p@kk.dk ’

www.linkedin.com/in/annalassen

www.kk.dk/cityofcyclists

"
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Einblicke in das Berliner
Projektmanagement
der infraVelo

Eine Metropole, ein Radverkehrsnetz, viele Akteure

/ 19.04.2023 / Arne Petersen, Berlin




Agenda

1) Uber uns

2) Uber das Berliner
Projektmanagement der infraVelo

19.04.2023 Einblicke in das Berliner Projektmanagement der infraVelo




1. Organisation infralfelo

Land Berlin
Beteiligungsverwaltung: SenFin / Fachverwaltung: SenUMVK

100%
Grun Berlin GmbH
100% 100% 100%

GB infraVelo

Grun Berlin Grun Berlin

Service GmbH GmbH Stiftung




2. Unsere Aufgaben

e Grundungsjahr 2017.
2018 Beginn des operativen Geschafts:
Strukturen und Personalkapazitaten wurden
aufgebaut, erste Aufgaben lGbertragen.

e Partner fir Berlin und seine Bezirke

e Kernaufgabe: Neue Infrastrukturen fiir den
Radverkehr schaffen; gemeinsam mit
Akteur*innen und Verwaltungen

e Zielsetzung: Starkung des Umweltverbund und
Unterstlitzung der Mobilitatswende




2. Unsere Aufgaben

e Mobilitatsgesetz ist die gesetzliche Grundlage fir
die Aufgabenibertragung an infraVelo

=1400 009

e [nhaltliche Ausrichtung und Priorisierung der
Projekte durch SenUMVK

=~ 1000 0o

Jahr

~ 800 000

1 =600 000

{
es

e infraVelo entwickelt Projekte und Umset-
zungsstrategien auf Basis von Machbarkeits-
studien, Bedarfs- und Nutzungsanalysen und
stimmt diese mit SenUMVK und den Bezirken ab.

3

Fahrrad _Fahrréder dies

Berlin

~ 400 000

- 200 000

]
ey
Syia
i
-
-
A E
a0
-

]
o

e Projektentwicklung, -steuerung, Projekt-
management, betriebliches Management,
Baumanagement, Bauherrenaufgaben,
Kommunikation/Partizipation

[BERLIN | 1]




3. Unternehmensbereiche intraVelo

GRUNBERLIN

Verkehrswege Erganzende Service und Bezirkliches Programm-
Infrastrukturen, Betrieb management und
Fahrradparken Prozesssteuerung

6



(2)

Wer macht eigentlich
was in Berlin?

Steuerung als zentraler Erfolgsgarant

19.04.2023 Einblicke in das Berliner Projektmanagement der infraVelo



Herausforderung zweigeteilte Verwaltung infraVielo

Seit 2020:

* Prozesse steuern und -effizienz

Ausgangslage
e 1 Land + 12 Bezirke mit diversen

Akteuren, Zustandigkeiten, , -
e 5 infraVelo als steigern
Personalkapazitaten und : .
Hiadlich ) steuernder e Zusammenarbeit zwischen
unterschiedlichen strukturen Dienstleister Bezirken und Land starken

* Radprojekte monitoren

e Workflows fir wiederkehrende
Ablaufe zwischen Bezirken und
Senatsverwaltung etablieren

19.04.2023 Einblicke in das Berliner Projektmanagement der infraVelo 8



Wie setzen wir das um?

Bezirkliches Programmmanagement

19.04.2023

Steuerungsrunden und
projektspezifische Runden

Kennzahlenbericht (4x jahrlich)

Berichtswesen und Risikoanalyse

Priorisierungskonzept

Einblicke in das Berliner Projektmanagement der infraVelo

Cloudbasierte Projektdatenbank

als Basis aller Radverkehrsprojekte inkl.

Geoinformationssystem und Bilddaten-
bank

— Controlling

— Unterstutzung Digitalisierungs-
aktivitaten des Landes




Das Ergebnis: Mehrwert fiir alle infraVelo

GRUNBERLIN

v' Zentrale Datenbasis fur Projektinformationen aller
Radverkehrsprojekte

AN

Workflows fir wiederkehrende Ablaufe zwischen Bezirken und
Senatsmobilitatsverwaltung

ERUNS

sssssssss
EEEEEEEEEE

AAAAAAAAAAA

nnnnnnnnnn

Tools fir die Steuerungsrunden
Berichtswesen flr unterschiedliche Zielgruppen

Veroffentlichung auf der Projektkarte

NN N X

Reduzierter Aufwand bei der Beantwortung von Anfragen

19.04.2023 Einblicke in das Berliner Projektmanagement der infraVelo 10



Gemeinsame Datenbasis fiir Projektmanagement und infraVelo
Kommunikation
|
|
wasie —f ueete |

Anzahl Projekte in der
Datenbank: 819

BePP
infraVelo

[Offentlichkeits—

Bilddatenbank

arbeit
infraVelo

Schnittstelle flr

Geoinformation Geoinformations- Infor;ngtli?]?rsedslinste Webseite
infravelo ------------------------------------- Datenbank Bauste”enaﬂasl OffentliChkeit
FixMyCity
—» Informationsfluss :
—= zugeordnete Benutzer*innen Intern.Extern
<---=Lt--->

19.04.2023 Einblicke in das Berliner Projektmanagement der infraVelo 1



Webseite & Karte von infravelo.de infraVelo

GRUNBERLIN

Auf der infraVelo-Website informiert infraVelo T T R T

. . . :bm:nm KARTE  AUFGABEN ROJEI UELLES UBER UNS KARRIERE Q
aktuell zu eigenen Aufgaben und Projekten sowie
bezirklichen RadverkehrsmalRnahmen. www.infravelo.de

Nutzer*innen pro Woche: 900*

Seitenaufrufe pro Woche: 4.500* gerimirdialirrad-

freundlicher e

Uberall in der Stadt sind sichere, direkte und bequeme Radwege gefragt. 301 Projekte
infr; utzt das Lang i i i i

Die Website inklusive der Projektkarte sind
zentrale Anlaufpunkte fir Menschen, die sich fur
Radverkehrsmalinahmen in Berlin interessieren.
Die Projektdetailseiten liefern Daten & Fakten
zum jeweiligen Projekt.

Aufrufe Projektkarte pro Woche: 510*
Aufrufe Projektdetailseiten pro WOChe: 1300* *Durchschnittswerte im Zeitraum: 01.01.2022-31.12.2022

12



Transparente Projektdarstellung

infraVelo SAmTES CKUFGABEN) PROUEKFES  RGDEINEST OERWRE IRE (Ol

- ;
= - @ - F i s
| > Listeanzeigen | Qsucnbegr D o ) iRiregts # Ay InTravelo @D alle
. arek ) == )
Velten Birkenwerder - Summe BiEsES i
Sericmitn B

- senanow

HomENSEMDPRING Neuendorf

sorzow ( «

MANGHINE earzaw Hennigsdort

- O - w

Stambera

ey oS g o

Alttan

Neuenhagen
be: Berlin

< bei Bertin

—

2

- -

NoRe " BkAinar v @ % R Srafiatetian s
BasELioErs 1 Schénefeld @
el 5e - Stahnsdort ) ] + ¥
| =
e s
—— il S
&=

Schulzendort

| 317 Projekte

-
e
{5) vorgosenan K@) mianung (&) in sau J () avgoscniossen B resmms
7 __Gcnihescen.

Projekte sind durch interaktive Such-

und Filterfunktion auffindbar

infraVelo

GRUNBERLIN

B E
« ‘Q_ Suchbegriff -
@
L Europse vopseste
Nachher — 2 H '
Geneinschatsgarten % &
e Kepor
BEZIRKLICHES PROJEKT i
gt o
GESCHUTZTER RADFAHRSTREIFEN x R
por Lenesirate S Thomas-Friedhat

HermannstraBBe o
(Bauabschnitt 1) e _ 1

& o = - . et g

Schachapite

5 o ety oot 2
Vorhabentréger: Senatsverwaltung fir Umwelt, S o St.Thomas ®
Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz Warinessa0® &
Bauherr: Bezirksamt Neukdlin s e Nogasi™
Projektsteuerer: Bezirksamt Neukdlin
Zeitraum Bau: 4. Quartal 2021 - 4. Quartal 2022 e
Projektart: Anlehnbiigel, Geschiitzter Warnar Sctntinge far i

Radfahrstreifen, Radwegbeschichtung /-
durchfarbung, Querungshilfe

Eistacion Naukslin
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Bauabschnitt zwischen Glasower Strage und ersiesie®
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Autoverkehr aetrennt sind. Um kurzfristio mit der N T Bibellabor
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Beispiel: Termine und Meilensteine infraelo

<~ > C Termine (mit und ohne Auswahlfeld BPU) >

initiale Prognose aktuelle Prognose Icon klicken fiir Eingabefeld
Aktivitat/Phase: Start-Datum End-Datum Start-Datum End-Datum Status Kommentar
1 01 Projektvorbereitung 01.02.2021 @, 31.01.2021 01.02.2021 @, 31.01.2021 abgeschlosse &
L2 02 Vergabe Planung . 00.01.1900 _ 00.01.1900 . 00.01.1900 _ 00.01.1900 abgeschlosse “#
L3 03 Planung . 01.02.2021 . 01.06.2021 . 01.02.2021 L 31.07.2021 abgeschlosse &)
L5 05 Vergabe Bau . 01.09.2021 . 30.09.2021 . 01.09.2021 . 30.09.2021 abgeschlosse =
L B 06 Ausfihrung L 15102021 L 31122021 . 01052022 | 30072022  @abgeschlosse =
W 07 Abschluss L 31.12.2021 30.06.2022 (1), 01.06.2022 30.12.2022 (i) abgeschlosse &)
L Einfligen

19.04.2023 Einblicke in das Berliner Projektmanagement der infraVelo 14



Beispiel: Bezirksstatusbericht

Bezirksstatushericht

infraVelo

GRUNBERLIN

1 1 Senctereoiiy
Bezirksstatusbericht Vg Fohrrad S ik it BERLIN | 3
Berlin Veddhhelr e Nirbiguchir. o Mimaschs
Bezrkhche Radverkehrsprojekie
Bezirk Friedrichshain-Kreuzberg - Jahr 2022 - Finanzierung Firanzierung = Version ~ - avisierte Projekte anzeigen Sosrtieren nach @
Bauherr Alle Bauherren bl Projektphaze Alle Projekiphasen l B4 aktive Projekte anzeigen |DHU|TI Stand 20,03 2023
Projektkategorie Alle Kategonen = Projekityp e Typen v Priorisierumg A/l Priorizerungen = abgeschlossens Projekte anzelgen
[[] eingestelite Projekee anzeigen
pausierte Projekue anzeigen
[] abgesagre Projekee anzeigen
Projektstatus Bezirk Projektphasen Bezirk
abgeschlosien
# Projekranzahl: 60
W 01 Frojektvorbensibung 02 Vergabe Flanung
M 03 Flarung W s4BPU
W 05 Vergabe Bau W 06 Ausfihrung
W = awsiert M sbgeschioszen M paumert [ eingestent B 07 Abschiuss
Dargestellte Projekte von Projekten Gesamt, bei aktuellen Filtern: 110/ 118
Wr.  |Projekt-Nr. |Projekt-Mame Projekibeschreibung Bagzirk Projektieitung Projektstatus Projektphase Projakttyp Baustart  |Bavends | Titel und Pricrisigrung | Gesamt-| Projeki- (Projekt.
Unterkonts risike | status- |ansicht
bericht
1 5020142 |RS0_WM_Blocherstralle_Tossene |Sanlerung des Radweges Blochersralle - Zossener Swalle |Friedrichshain- r- - abgeschlossen Baulich gatrannter 289022 28.11.22|0TI0S2108- |3 23 1] &
r Strada-KP-LSA im Knotenbersich (sinschlisllich LSA-Anpassung) Krauzbarg Radwag, Knotenpunkt, ., 271
Projekidaten chiecken [
2 5020141 |RS0_RST_PE-RW_Omo-Brawn-  |Ein kaines Stick auf der Oto-Braun-Stralle gibt s noch, auf | Friedrichshain- | akiv a1 Radfahrstreden, , ., 010423 311223 - il 23 1] &
Str_Mallstr_AmFriaddichshain dem Radfahrende auf dem Bussonderfahrstraifen mitfahren  |Krauzbarg Projektvorbaraitung
durfan, aber keinan aiganan Varkehrsraum haban, Auf
geachinzten Radiahratreifen solen hier kinfsy Radfahrende
hien sloenen Verkehrsiaum ematsn und secher fahien
3 S020140  |REN_RST_PE-RW_Platz-der- Dier Platz der Varsinten Nationen ist eine verkehesreiche Friedrichshain- | akiiv Ll Radfahrstreifen, . ... 00324 010924|- 0 R [n] o
vereinien-Nationen Kreurung Bislang hatben Radiahrende hier keine Kreuzbary Projekivarbensitung
geschitzten Aufstall- und Abblegebereiche. |n alen Zufahrien
werden von der Fahrbahn gatrennta geschinzte
Radal i ichg ir
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Datentiibersicht 2022 4 R infraVelo

f N GRUNBERLIN
‘; -'::‘) e l“\\ 2 Projekte
Bezirkl. Radprogramm und eigenfinanzierte in 2022 '\{" 2 < ';__/4 "‘\,.‘»’ ‘:,' 1.563m
sl e _ii
Anzahl abgeschlossener Projekte: 47 ,,,' & \.--..‘««("' I'e
Lénge abgeschlossener Projekte in m: 24.853 / \ / m
Anzahl veroffentl. Projekte auf Projektkarte: 294 e '\\ / L
5 Projekte
2.64Im
Reinickendorf )
2 Projekte ) Lichtenberg
2.210m T .
7 3 Projekte

1.699m

Marzahn-
1Projekt Hellersdorf
63m

. 3 Projekte
." 83Tm
N

Charlottenburg-

Wilmersdorf S

5 Projekte g:r,- !

1.112m 4{

) _ j Treptow-
, » \ = > 4 Képenick
Kreuzberg- . i
. s .. . “ . 6 Projekte
Steglitz-Zehlendorf Friedrichshain ! -/ 4.025m
. L 7
5 Projekte 10 Projekte Tempelhof 3 Projekte {
2 324m 3.195m Schoneberg 2.073m ‘i\

2 Projekte ~ Datenstand 16. Marz 2023
3.12Im
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Mehr Infos, gibt
es auch hier:

Website:

Twitter
Instagram:

Newsletter:

Karte:

19.04.2023 Einblicke in das

www.infravelo.de

@GBinfraVelo
infravelo.de/newsletter/

infravelo.de/karte/

Berliner Projektmanagement der infraVelo
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Vielen Dank!

Arne Petersen
Geschaftsfihrer

GB infraVelo GmbH
Ullsteinhaus
Mariendorfer Damm 1
12099 Berlin

T +49 30 700 906-301
E-Mail: geschaeftsfuehrung@infravelo.de




Treffen Sie uns auf der Velo.City
auf einen Aperitif!

Wann?
Mittwoch, 10. Mai um 13 Uhr

Wo?
Stand 21, Ebene O

o
Bright ideas. Deutsches Institut
R A M B L L Sustainable change. fur Urbanistik

.. @
A !

LEIPZIG

2023




.
% Bundesamt d
i flir Logistik I U
und Maobilitat

Deutsches Institut i
fiir Urbanistik Mobilitdtsforum Bund

Webcast ,,Vollstandig informiert?"

Was Digitalisierung fur besseren Radverkehr leisten kann.

Das diskutieren Expert*innen aus Wissenschaft und kommunaler Praxis im zweiten
Webcast des Mobilitatsforum Bund.

Am 26.04.2023 - 13:00 bis 14:15 Uhr im Livestream Uber den YouTube-Kanal des
Bundesamtes fiir Logistik und Mobilitat. Im Anschluss steht die Aufzeichnung zum
Nachschauen bereit.

Details unter: mobilitaetsforum.bund.de (kostenfrei, keine Anmeldung erforderlich)

Fortbildung zum Radverkehr des Bundesamtes fiir Logistik und Mobilitat (BALM) Mobilitatsforum Bund | Programmjahr 2022/23



R A M B L L gﬂisgcg?niggﬁes.change.

Mehr Daten fur
besseren Radverkehr

Praxis, Herausforderungen, Bedarfe und Liicken





